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Se acabaron los conflictos viales en Cuba?

Soluciones viales con inteligentes acciones ingenieras comienzan a eliminar 264 peligrosos
nudos de accidentalidad del pais. Ademas de evitar lamentables siniestros,las medidas también
permiten ahorrar combustible
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La capital cubana, por su alta demografia vehicular y humana, es la meca del transito y también
de sus nefastos desenlaces. Al cierre de 2008, de los 264 lugares sefialados por ocurrir en ellos
tres 0 mas accidentes en un afio, 207 se ubicaron en Ciudad de la Habana.

Para atenuar estos indices, el Centro Nacional de Ingenieria de Transito emprendio el estudio de
las causas y condiciones que originaron esos siniestros en un entramado vial y social
extraordinariamente complejo.

El dilema comenzo a despejarse —desde el punto de vista de la ingenieria— con la ejecucion de
importantes soluciones viales, que van desde el rescate de muchas sefiales de transito y la
busqueda de alternativas para descongestionar las vias, hasta la modernizacién de la red
semafdrica de las principales arterias citadinas.

Evitar la congestion

El rescate de las sefiales, segun estimé el coronel Alvio Gil Castillo, jefe del Centro Nacional de
Ingenieria de Transito, podra extenderse por mas de cinco afios. Mientras tanto, se reanima esta
actividad en las vias principales y se trabaja en como reducir los accidentes en los lugares donde
mas se generan.

La rotonda de la Ciudad Deportiva, ubicada en el Cerro, fue uno de los sitios priorizados. Las
estadisticas que brinda la Direccién Nacional de Tréansito siempre la reportan como una zona de
conflicto vial.

«Una de las variantes por aplicar consiste en realizar un paso superior, pero ello implica una
inversion considerable que el pais no esta en condiciones de hacer en estos momentos. Como
alternativa, desde el 25 de julio se colocaron en la rotonda unos captafaros —elementos que
refractan—, con la particularidad de que se cargan con la energia solar y, a partir de que empieza
a oscurecer, se activan y alumbran, brindando asi mayor informacion y seguridad a los
conductores. Se trata esencialmente de elementos de sefializacion que se sitdan para orientar la
circulacién en lugares peligrosos».



Otras vias descongestionadas con la intervencion de los expertos fueron las calles colindantes al
Mercado de Cuatro Caminos, donde el tiempo de los semaforos no era suficiente para garantizar
la fluidez vehicular, ni los peatones tenian la seguridad necesaria para efectuar el cruce en las
intersecciones.

El dilema ces6 desde hace unos meses en esta zona comercial, cuando se desviaron los sentidos
con una mejor utilizacion de la calle Matadero y se colocaron nuevos seméaforos en Monte y
Cristina.

«Hoy funciona con un elevado grado de eficiencia, y estimamos que para 2010 dicha solucién
haya posibilitado el ahorro —calculando solo las horas pico— de 255 toneladas de combustible,
al no tener que detenerse los vehiculos por ningun tranque. Como es Idgico, cualquier solucién
que disminuya nudos en la via se revierte en ahorro de combustible, y ese es uno de los temas
que también consideramos y estamos siempre llamados a evaluar», afiadio.

En el Barrio Obrero, a la salida de la capital hacia la Autopista Nacional, la circulacion también
cambid desde finales de 2008. EI PARE que estaba colocado en la interseccién de las calles 24
de Febrero y Ciudamar se elimind, y ahora se produce un movimiento libre de la corriente
vehicular.

«También se erradicoO —puntualizé el coronel Gil— el doble sentido en la 24 de Febrero», y
aclaré que este movimiento era muy pobre y que se sacrificd para beneficiar la circulacion.

Ninguna de estas decisiones da margen a la improvisacion. «<Hacemos mediciones, se realiza el
experimento con conos para modelar la solucion y para verificar si lo que estamos ideando se
ajusta a las condiciones del terreno. Organizar el transito en las zonas urbanas implica garantizar
el equilibrio entre los autos y los peatones, por ello tenemos que monitorear el cambio antes,
durante y después de su concrecion para, de ser necesario, realizar las correcciones pertinentes»,
preciso.

Entre las multiples vias que sufrieron cambios favorables se encuentra el cruce entre las avenidas
Van Troi y Boyeros, donde se eliminaron las izquierdas y se redujo una de las fases del
seméaforo. También se beneficio la calle 7ma., en Playa, con su ampliacion desde 70 hasta 82.

La incertidumbre disminuy0, asimismo, para los peatones que transitan por calle 100 y Vento, en
Altahabana, en cuya cercania se colocaron varios seméaforos y se eliminaron algunas izquierdas.

Recientemente —apuntd— se hizo un estudio de la Calzada de Diez de Octubre, desde La Palma
hasta Via Blanca, y se considerd que era necesario mejorar el pavimento de las vias alternativas
para liberar este tramo de la alta densidad vehicular. «Actualmente se trabaja en tal propuesta».

Las vias cambian de color

Segun el coronel Alvio Gil, no solo se modernizara la red semafdrica de 5ta. Avenida, en Playa,
y la de las calles Paseo y 23, en Plaza de la Revolucién. Los modernos equipos tricolor, que
incluyen ademas un contador regresivo para informar el tiempo que demora el cambio de luz, se
han colocado en intersecciones importantes como Via Blanca y Rotaria (a la entrada de
Guanabacoa y Regla), Via Blanca y Diez de Octubre, Autopista Novia del Mediodia y la calle
222 (La Lisa), y esté previsto el cambio en la avenida Boyeros, en la Avenida de los Presidentes
y Linea (Plaza), la avenida 31 (Playa), Monte y Calzada del Cerro.



Nueve de estos equipos se han instalado igualmente en arterias principales de Santiago de Cuba.
Uno se activo en la ciudad de Holguin y otro en Matanzas.

Otra de las buenas noticias que ofrecid para estas paginas el representante del Centro Nacional
de Ingenieria de Transito, es que Via Blanca, desde la Fuente Luminosa hasta Varadero, tiene
pintada las sefiales horizontales. También se pretende pintar la Carretera Central desde Sancti
Spiritus hasta Guantanamo, y la Autopista Nacional —en este septiembre— tendra todas sus
marcas discontinuas hasta Taguasco, Sancti Spiritus.

Desde que en marzo y abril entraron al pais las maquinas de pintar pavimento, también se han
priorizado las sefiales horizontales en las intersecciones semaforizadas, porque de los 207 lugares
analizados por su grado de peligrosidad, 109 de ellos coinciden en tener un semaforo.

Otras alternativas quedan pendientes en la agenda de trabajo del Centro Nacional de Ingenieria
de Trénsito, como la extension de la Calzada de Bejucal hacia el reparto Capri en 1,36
kilometros. Al cierre de este trabajo, se mejoraba la organizacién del transito en el cruce de 31y
60, Playa, con las marcas viales.

Las nuevas propuestas son imprescindibles en lugares donde la complejidad del transito rebasaba
la capacidad de circulacion y sus posibilidades, pero ¢significan por si mismas un cambio
rotundo e inmediato en la mentalidad de conductores, ciclistas y peatones? La reduccion al
minimo de esos episodios dependera también de la conducta civilizada de los usuarios de las
vias.



